1. Geografi — overordnet og lokalt, land og by

Randers Kommune er malt pa geografisk stgrrelse den 20. stgrste kommune i Danmark. Den bestar af
Randers by, der erhovedbyenikommunen, hvorca. 2/3 af kommunens befolkning bor. Udoverhovedbyen
erderikommunen tre centerbyer: Assentoft, Langa og Spentrup. Det er byer, som er udpeget til at vaere
vaekstzoner med butikker, restauranter, klinikker, offentlige services og lignende. Hertil kommer en hel
reekke stgrre og mindre landsbyer.

Randers Kommune er placeret midt imellem to universitetsbyer, Aarhus og Aalborg, ligesom der er kort
transporttid til Viborg og Grena. Der er bdde en motorvej og togforbindelse fra Randers by til resten af
landet. Randers er dermed placeret lidt i et smgrhul med meget arbejdskraft og mange arbejdspladser
inden for en relativt kort transporttid.

Randers er samtidigt en del af “Den @stjyske Millionby”, som straekker sig fra Haderslev i syd til Randers i
nord. Dette giver nogle muligheder, men kan ogsa indebare nogle udkantsproblemstillinger, da den
nordlige del af kommunen placerer sig i udkanten af Den @stjyske Millionby.

1.1 Kommunens geografiske opbygning

Kort. 1.1 viser placeringen af bade hovedbyen, centerbyerne og de stgrre og mindre landsbyer. Det ses, at
der er byerivarierende stgrrelse i stort set hele kommunen, ligesom de tre centerbyer alle er spredt ud i
kommunen. De fleste landsbyer har derfor begraenset afstand til nsermeste centerby.

Kort 1.1. Oversigt over byer i Randers Kommune
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Seks karakteromrader

Randers Kommune kan inddeles i seks forskellige karakteromrader, som hver iszer spiller en rolle i at
definere kommunens identitet, styrker og svagheder, og som er med til at skabe en helhed. De seks
omradersesi illustrationen nedenfor. | den naste del beskrives de seks omrader mere dybdegaende med
udgangspunkt i, hvad der kendetegner de enkelte omrader.

Kort 1.2. lllustration af de seks karakteromrader i Randers Kommune
Fjordbyerne

Omradet “Fjordbyerne” omfatter
kystlandskabet omkring Randers Fjord
og rummer blandt andet byerne Tjaerby,
Vestrup, Albaek, @strup, Mellerup og
Udbyhgj pa nordsiden af Fjorden, samt
Uggelhuse/Floes pa sydsiden. Byerne
repraesenterer nogle seerlige og ofte
velbevarede landsbymiljger med mange
bevaringsveaerdige bygninger og
kulturmiljger.

Omradet er praeget af naerheden til
Randers Fjord, hvilket giver store
rekreative og naturmaessige kvaliteter,
sasom vigtig natur, stgrre vddomrader,
gamle skove og bevaringsvaerdige
kystlandskaber.

Indenfor rammen af Naturpark Randers
Fjord arbejder kommunen pa at
udbygge omradets natur og ggre de
store rekreative veerdier mere
tilgengelige fx i form af en ny gennemgaende sti mellem Randers By og Udbyhgj.

Omradet omkring Mellerup og Udbyhgj samt Udbyhgj Lystbadehavn har saerlige potentialer for turisme og
fritidsliv. Der eksisterer allerede et mindre sommerhusomrade ved Udbyhgj. | disse omrader gnsker
byradetat arbejde forflere ferieboliger og sommerhuse, hvilket fremgar af den geeldende kommuneplan.

Pa trods af befolkningsmaessig tilbagegang og en hgj gennemsnitsalder er der i dette omrade flere staerke
lokalsamfund og st@rre foreningsliv.

De Gbne vidder

Omradet “de abne vidder” deekker det vidstrakte abne land i den centrale og nordlige del af kommunen.
Kulturhistorisk og landskabeligt er omradet praeget af store landbrugsbedrifter og skovplantager.

Omradet spanderbredt ogomfatterblandt andet byerne Havndal, @ster Torslev, Gjerlev, Hald, Spentrup,
Harridslev, Asferg og Gimming. Spentrup er kommunens nordligste centerby, hvor der er et gnske om at
understgtte forskellige offentlige services og byudvikling.

Der er flere kulturmiljger i omradet, som vidner om landbrugets historiske vigtighed fx i form af
stjerneudstykkede og karakteristiske landsbyer samt st@rre herregarde. | Hvidsten er den lokale
modstandsbevaegelse under anden verdenskrig grundlag for kulturmiljget omkring Hvidsten Kro.

Generelt er omradets befolkningsmaessige udvikling stagnerende eller nedadgaende med stgrre lokale
variationer mellem den nordlige og vestlige del. Havndal og omradet omkring ligger langt fra stgrre



infrastruktur, og omradet har befolkningsmaessige udfordringer, hvorimod fx Harridslev, Spentrup og Asferg
nyder godt af deres teettere placering pa Randers By og motorvejen. Graden af foreningsliv og faellesskab
varierer med den tendens, at den star steerkest i de mindre landsbyer og bysamfund.

Forsteederne

“Forstaederne” er det sydligst beliggende karakteromrade, som blandt andet rummer de vaekstende
byomrader Assentoft, Munkdrup og Haslund med attraktive placeringer taet ved motorvejen, naerhed til
Randers og Aarhus samt mange landskabelige kvaliteter som kuperede bakke - og dalstrgg.

Generelt er omradet genstand for en egentlig vaekst med befolkningsfremgang og god efterspgrgsel pa
boligmarkedet.

Den sydlige vaekstretning for Randers By gar igennem dette karakteromrade og ligger i forleengelse af
Munkdrup videre syd langs motorvejen mod kommunegransen. Assentoft er en attraktiv centerby med
flere offentlige institutioner og services. Byen ligger desuden flot placeret pa skreenten mod Randers Fjord
med mange attraktive boligomrader. Haslunds nzaerhed til Randers By og motorveje g@r den attraktiv for
tilflyttere.

Randers By

Dette karakteromrade er kommunens centrum og omfatter, foruden selve Randers By, de tilstgdende
byomrader Over Hornbaek, Helsted, Kristrup, Vorup, Romalt, Dronningborg og Paderup.

Omradet spaender bredt mellem mange forskellige bykvarterer med hver deres dynamik og karakter. |
midten ligger den historiske middelalderbykerne med bevaringsvaerdige bygninger og seerlige kulturmiljger.
Lengere ude ligger de zldre villakvarterer efterfulgt af de nyere parcelhusomrader i byranden. Ved
indfaldsvejene og taet pa motorvejen ligger de store erhvervsomrader. Leengere mod syd ligger et
aflastningsomrade (storcenteret) med et stort udbud af detailhandel.

Byen har en helt speciel kombination af taet by og store gennemgaende naturomrader i form af
Gudenadeltaet og Randers Fjord. Byen har et staerkt kulturliv rammesat af den historiske middelalderby og
dens mange kulturtilbud.

Byen vokser og forteettes, og i en arraekke har flere seldre bynare erhvervsomrader veeret under
omdannelse til nye boligomrader. Dette udfoldes saerligt igennem byudviklingsprojektet “Flodbyen
Randers”, der er det st@rste af sin arti Randers’ historie. Foruden at tilfgre bymidten et helt nyt bykvarter
med nye boliger til 7-8.000 mennesker og grgnne arealer, bringer byudviklingen byen taettere pa vandet og
de rekreative omrader langs Gudenaen og Randers Fjord. Randers Kommune har sammen med
pensionskassen AP Pension stiftet arealudviklingsselskabet Flodbyen Randers P/S, som skal sta for at
udvikle de to f@rste af i alt fire etaper af byudviklingsprojektet.

Skov- og S@landskabet

Omradet omfatter det dramatiske istidslandskab i den vestlige del af kommunen med mange dalstrgg, sger
og erosionsdale. Der er flere vigtige naturomrader og store rekreative muligheder blandt andet i form af
moserne i Skals Adal, Ngrreddalen, det kuperede landskab i naturnationalparken Fussingg og Laesten
Bakker. Omradet omfatter blandt andet byerne Farup, Kousted, @ster Bjerregrav og Tanum, hvoraf @ster
Bjerregrav og Farup er udpegede lokalbyer med forskellige offentlige services og mindre lokale
vaekstmuligheder.

Engagementet er generelt hgjt i omradet med aktive faellesskaber og ildsjaele. Mange naevner omradets
attraktive natur som vigtige arsager til bosaetning.

Ngrreddalen, der afgreenser omradet mod syd, indgar i et tvaerkommunalt projekt for en
landskabsstrategi. Landskabsstrategien skal vaere en fzelles plan for Viborg, Favrskov og Randers
kommunerforat udvikle Ngrreadalen gennem samarbejde med lokale interessenter. Strategienindeholder



visioner, malsatninger og forslag til fremtidige projekter, som blandt andet skal sikre plads til flere
vadomrader og rekreative forbindelser.

Adalen

Karakteromradet “Adalen” omfatter omradet mellem Ngrreadalen og Gudenden. | lighed med Skov- og
Selandskabet er dette omrade praeget af det varierede istidslandskab omkring de to deriform af dybe
tunneldale og hgje bakketoppe med store udsigter. | kraft af sin placering mellem to store vandlgb rummer
omradet desuden mange naturomrader og rekreative omrader.

Langa og Stevnstrup er omradets st@rre byer, og byerne er begge meget attraktive bosaetningsbyer med
nem adgang til sdvel Randers By og jernbanenettet. Seerligt Stevnstrup er vokset megetien lang arraekke,
og er blevet til en by med et stgrre foreningsliv omkring sport og fysiske aktiviteter.

Langa er en stationsby og derfor koblet direkte op med Aarhus, Viborg og Randers, og her findes et rigt
kultur- og musikliv. En del af de gamle stationsbygninger rummer kulturliv og iveerksaetteri. Langa har som
centerby et stgrre udbud af offentlige services og en mindre bymidte.

Gudenaens og jernbanens historiske roller for omradet har sat mange kulturhistorisk spor i landskabet, fx
Fladbro Kro, stationsbymiljget i Langa og flere interessante landsbymiljger.

Landsbyklynger

Overde sidste 40 ar er befolkningstilvaeksten i de st@rre byer accelereret. Det har efterladt landsbyer med
feerre indbyggere og arbejdspladser, hvilket har resulteret i, at flere landsbybeboere har oplevet, at skoler
og andre servicefunktioner er lukket, og busruter er blevet nedlagt.

En made hvorpa man kan arbejde med de udfordringer, som landsbyerne star overfor, er ved etablering af
en landsbyklynge. | en landsbyklynge finder flere landsbyer sammen i et nyt faellesskab, hvor byerne og
deres borgere samles om og deler og fordeler alt fra identitet og institutioner til foreninger og rekreative
tilbud. I landsbyklynger bruger man derfor hinandens styrker til at udvikle den enkelte landsby og hele
klyngen ved at skabe en faelles identitet, sociale faellesskaber og til at styrke, bevare og prioritere mellem
aktivitetsmuligheder og feelles faciliteter.

| 2017 blev Landsbyklyngen Kronjylland etableret i Randers Kommune. Landsbyklyngen Kronjylland bestar
af de 13 landsbyer Harridslev, Mellerup, Stgvring, Albaek, @strup, Vestrup, Tjeerby, Tvede, Lem, Linde,
Lindbjerg, Mejlby og Gimming. Det er den fgrste formaliserede organisering pa tvaers af landsbyeri Randers
Kommune og har til mal at styrke samarbejdet mellem landsbyklyngens byer.

| forbindelse med etableringen af Landsbyklyngen Kronjylland blev der pa baggrund af borgernes gnsker og
idéer udarbejdet en udviklingsplan med ni temaer, hvis mal er at skabe en ramme for det fremtidige
arbejde i klyngen.

Etableringen af landsbyklynger kan derfor veere et vigtigt redskab til at sikre en fremtidige udvikling og
styrke samarbejdet pa tveers af landsbyer i landdistriktet.

Randers Kommunes placering i ”Den @stjyske Millionby”

"Den @stjyske Millionby” var et samarbejde mellem Business Region Aarhus, Trekantomradet Danmark,
Arkitektskolen Aarhus og Realdania. Formalet med samarbejdet var at lave et oplaeg til et faelles
strukturbillede. Randers indgar i Business Region Aarhus og er som den nordligste by med i ”Den @stjyske
Millionby”, som er et sammenhangende byband, der straekker sig fra Randers i nord til Haderslev i syd,
med over 1,4 mio. indbyggere og mere end 750.000 arbejdspladser.



Kortet nedenfor illustrerer, at Randers Kommune bade er med i "Den @stjyske Millionby”, men ogs3 er
meget nordligt placeret i det geografiske omrade, og at szerligt den nordgstlige del af kommunen ligger i
yderkanten af vaekstomradet. Som det ses af kortet, er Randers midtby godt forbundet til bade
jernbanenettet og motorvejen, mens denvestlige del af kommunen er godt forbundet til motorvejen, idet
motorvejen kgrer gennem den del af kommunen. Det er szerligt den nordgstlige del af kommunen, som i
ringere grad er tilknyttet saveljernbanenettet som motorvejen. Den lengere afstand er sandsynligvis den
vasentligste forklaring pa, at omraderne ikke i samme grad maerker til den vaekst og investeringsinteresse,
som kommunens sydlige og vestlige del oplever.

Kort 1.3 Afstand til motorvej og jernbanen i minutter
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Kilde: Den @stjyske Millionby, Dansk Byplanlaboratorium



1.2 Vejnettet og biltrafik

Kort 1.4. De 12 hovedveje i Randers Kommune.

| dette afsnit beskrives vejnettet i Randers
Kommune, ligesom den trafikale situation i
kommunen belyses.

Som det fremgar af kort 1.4, er der overordnet set
12 hovedveje(plus vandvejen) i kommunen. Fire af
disse veje forer til stgrre byer, hhv. Grena, Aarhus,
Viborg og Aalborg. Hovedvejene i kommunen fgrer
ind til Randers by, mens der i mindre grad er
tveergaende veje, som forbinder oplandsbyerne
med hinanden.

Randers Kommune nyder generelt godt af den gode
placering mellem Aarhus og Aalborg samt den
effektive infrastruktur og lette adgang til bade
nationale og internationale transportkorridorer.
Jernbane og busser giver gode kollektive
transportmuligheder til og fra Randers, der er let
adgang til motorvej E45, og Randers Havn er en
vigtig erhvervshavn i Danmark.

Byradets vision er at sikre hurtige og effektive veje
og stier til og fra kommunen samt stor
tilgeengelighed til Randers fra hele kommunen,
blandt andet ved at sikre gode
omstigningsmuligheder mellem de forskellige
transportformer.

Tilsvarende skal cykelstinettet udbygges, sa cyklen bliver det lette valg pa de korte ture, og der skal laves
skolekorridorer, hvor skoleb@rn sikkert kan transportere sig til og fra skole.

Traengsel pa vejnettet

Traengselskortene (kort 1.5 og 1.6 nedenfor) viser, hvor treengslen pa vejnettet i kommunen er stgrst om
morgenen og om eftermiddagen. Kritisk treengsel pa kortene betyder, atrejsetiden pastreekningen er mere
end 2,5 gange sa lang, som hvis der ikke var gvrig trafik pa vejene.

Den kritiske traengselpa vejene er hovedsageligt pa de stgrre indfaldsveje samt op mod de stgrre kryds i og
omkring Randers by. Dette geelderforbade morgen- og eftermiddagstrafikken. Den stgrste traengsel malt i
2023 eritidsrummet mellem kl. 7.45-8.00, hvilket erillustreret i kort 1.5 nedenfor. Pa lidt over 2 pct. af det
overordnede vejnetikommunen er treengslen kritisk i tidsrummet 7.45-8.00 pa en gennemsnitlig hverdag.



Kort 1.5. Traengsel pé vejnettet fra 07:45-08:00

Hverdage_traengsel_geometri
0745-0800
Ingen eller ubetydelig traengsel
Begyndende traengsel
w— Kritisk traengsel
[ ] Kommunegraenser (matrikulaere)
Skaermkort daempet

Kilde: Randers Kommunes egne data

Om eftermiddagen er andelen af vejnetteti kommunen, som er pavirket af kritisk traengsel, lavere. |
tidsrummet kl. 15.30-15.45 er der den vaerste traengsel om eftermiddagen. Her er det knap 1,5 pct. af det
overordnede vejnet, hvor der opleves kritisk traangsel. Det skyldes, at der typisk er stgrre spredning pa,
hvornarfolk tager hjem fraarbejde/skole, hvorimod mgdetidspunkter om morgenen pa skole/arbejde som
regel er mere sammenfaldende.

Et af de steder, hvor trafikanterne oplever den stgrste treengsel, er pa Randers Bro. Der kgrer pa en
gennemsnitlig hverdag over 43.000 biler i dggnet pa broen med betydelige kgdannelser i myldretiden til
folge. Fremtidig byudvikling vil medfgre en yderligere traengsel af trafikken — med risiko for, at trafikken i
perioder vil bryde helt sammen. Dette problem har vaeret og er stadig helt centralt i planlagningen af det
fremtidige vejneti Randers Kommune. Det er derfor et vigtigt element i vejplanlaegningen at fa sikret en
eller to nye forbindelser over fjorden.
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Baggrundsmateriale - Hvidbog, Fremtidens Randers

Kort 1.6. Treengsel pa vejnettet fra 15:30-15:45
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Kilde: TomTom

Transportvaner i Randers Kommune

Seneste transportvaneundersggelse viser borgernes gennemsnitlige rejsevaner for arene 2021-2023 i
Randers Kommune. Undersggelsen viser, at nar rejsen er under 4 km, er borgernes fortrukne valg af
transportformat ga. Er turen derimod laengere, tager kommunens borgere oftest bilen. Andelen af rejser,
hvor der anvendes kollektiv transport, er dermed ogsa relativt lav (i alt 4 pct.).

Tabel 1.1. Transportvaner i Randers Kommune

Gang 12 pct. 10 pct. 6 pct. 0 pct. - - 28 pct.

Cykel 1 pct. 1 pct. 2 pct. 2 pct. 0 pct. - 7 pct.
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@vrige inkl. = = - - 0 pct. - 0 pct.

Kilde: Transportvaneundersggelse fra DTU

GPS-data fra 2023 viser et overordnet billede af bilpendlere internti kommunen. Morgentrafikken i
tidsrummet kl. 06.00-09.00 viser, at knap halvdelen af den biltrafik, der starter i Randers by, ligeledes
slutter i Randers by. Naesten en fjerdedel af trafikken er mod Favrskov, hvoraf en del ma forventes at
fortseette mod Aarhus. Da der er lige omkring 10 kilometer fra den ene ende af byen til den anden ende af
byen, er der umiddelbart et potentiale i at fa flere bilister til at vaelge cyklen eller gaben fremfor bilen, for
bade at nedbringe trafikmangden i Randers by og for at fremme folkesundheden.
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Kort 1.7. Fordeling af trafik fra Randers by til karakteromréaderne
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Kilde: TomTom

Udfordringer med mobiliteten i Randers Kommune

Velfungerende infrastruktur er en forudsaetning for, at Randers Kommune fortsat kan udvikle sig som en
attraktiv erhvervs- og bosaetningskommune. For virksomhederne er der blandt andet behov for at kunne
fragte varer og godstil og fra virksomhederne. Mobilitetsbehovene for borgerne handler blandt andet om
adgang til skoler, uddannelsessteder og arbejdspladser samt let tilgaengelige indkgbsmuligheder,
fritidsaktiviteter, kulturtiloud og naturoplevelser.

Den bla barriere

Randers by ligger smukt placeret, hvor Gudenaen Igber ud i Randers Fjord. Fjorden og aen byder pa store
rekreative og naturmaessige kvaliteter, men eren afggrende barriere for den nord-sydgaende trafikstrgm i
kommunen.

Randers har historisk veeret et knudepunkt for krydsningen af Gudenaen og Randers Fjord. Det afspejler sig
i vejnettet, dersiden middelalderen har udgaetialle retninger fra “vadestedet” ved Randers Bro. | nyere tid
er motorvej E45 fgjet til som endnu en passage af Gudenaen. Udover Randers Bro og E45 er der kun en bro
over Gudenden modvestilanga og to faergeoverfarter pa Randers Fjord. Denne vejstruktur betyder, at den
nord-sydgaende trafik klumper sammen pa E45 og Randers Bro. Det giver en mere sarbar infrastruktur,
hvor vejnettets kapacitet i realiteten er opbrugt i dele af dggnet. Dette vil kun blive vaerre i drene der
kommer, hvor blandt andet havnearealerne skal byudvikles. Den altafggrende udfordring for mobiliteten i
Randers Kommune er derfor at skabe minimum en ekstra krydsning af Gudenden/Randers Fjord og
optimere kapaciteten pa de nuvaerende krydsninger. Her vurderes det blandt andet afggrende, at E45
udvides med tre spor fra Aarhus N og til Randers N.
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For at sikre den bedst mulige aflastning af Randers Bro — hvor traengslen i dag og i fremtiden medfgrer de
stgrste forsinkelser—er det endvidere ngdvendigt at lave en ekstra krydsning af fjorden, der kan handtere
trafikken mellem den nordlige og sydlige dele af Randers.

Ydre og indre ringveje

Randers bys vejnet er formet af, at "alle veje fgrer til Randers Bro”. Det betyder, at det f@rst er de sidste 50
ar, der har veeret fokus pa at skabe sammenhang gst-vest mellem de nord-sydgaende veje, der fgrer til
Randers Bro. Pa nordsiden af Gudenaen er der et ringsystem, der skaber mobilitet pa tvaers af byen. Der er
en indre ring med Dronningborg Boulevard, Ngrre Boulevard, Radmands Boulevard og Parkboulevard, og en
ydre ring med Ringboulevarden. Endelig bruges mindre veje som Hgjsletvej og Nordskellet som en "ydre
kant” til gennemkgrsel mellem de store indfaldsveje til Randers og E45. Ringsystemet er ikke fuldt udbygget,
kapaciteten er presset og ringsystemet har ikke fulgt med byens udvikling imod nord. Szerligt i den nordlige
ende af byen mangler der derfor gode gst-vestgaende forbindelser. Det betyder ogsa, at meget trafik fra
den nordlige og nordgstlige del af kommunen skal ind til byen og benytte byens ringsystem for at komme
@st-vest eller bruger veje, der ikke er egnet til trafikmaengden. Det er uhensigtsmaessigt og ungdvendigt.

Kort 1.8. lllustration af indre og ydre ringvej samt yderkanten

YDERKANTEN
(Nordskellet og Hojsletvej

YDRE RING

Vejnettet i landdistrikterne

Vejstrukturen i byerne omkring Randers er resultat af flere hundrede ars bymaessig og trafikal udvikling.
Vejene udgar fra Randers Bro mod Udbyhgj, Hadsund, Mariager, etc. Men de tvaergaende forbindelser
mellem de overordnede veje er, som i Randers by, darligt udviklede. De mindre veje fungerer samtidig som
fedeveje til det overordnede vejnet. Det kraever ikke ngdvendigvis brede veje af hgj klasse, men det kraever
et vedligehold af vejene, sa de kan opretholde deres funktion. Vejene nedbrydes og nedslides hurtigere, nar
vejen ikke er dimensionerede til den brug, der er. Det overordnede vejnets udformning i den nordlige del af
kommunen giver i kombination med de smalle gst-vest gdende veje en szerlig udfordring for adgangen til
E45, da forbindelserne pa tvaers til motorvejsafkg@rslen ved Purhus er darlig. Kun 8.000 benytter afkgrslen
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dagligt, hvilket tyder p3, at tilgaeengeligheden til E45 fra byerne i den nordgstlige del af kommunen er
begreenset.

For at forbedre mobiliteten i Randers Kommuneindeholder kommunens infrastrukturplan en beskrivelse af,
hvilke projekter der vil vaere med til Igse de konstaterede udfordringer for en forbedret mobilitet i Randers
Kommune. | dette afsnit beskrives de vigtigste projekter.

Klimabroen og Flodbyen

For at sikre den bedst mulige aflastning af Randers Bro —hvor traengslen medfgrer de stgrste forsinkelser —
er det ngdvendigt at lave en ekstra krydsning af fjorden, der kan handtere trafikken mellem den nordlige og
sydlige del af Randers.

Byradet har bestemt, at der skal laves en "klimabro”, der via havnepieren binder Randers by bedre sammen
og aflaster Randers Bro markant. Beregninger med Randers Kommunes trafikmodel viser, at
Klimabroforbindelsen kan reducere trafikken pa Randers Bro med omkring 20.000 biler i dggnet i 2036,
hvilket vil reducere den konstaterede traangsel pa vejnettet i Randers betydeligt.

Samtidig vil Klimabroen, som er en integreret del af Klimabandet, ggre det muligt at beskytte store dele af
midtbyen mod stormflod. Klimabroen skaber i den forbindelse et enormt regnvandsbassin (det nordlige
havnebassin), der kan bruges som reservoir for opsamling og tilbageholdelse af regnvand i forbindelse med
skybrud.

Endelig abner Klimabroen for byudvikling pa havnearealerne. Byradet har besluttet, at den gamle
erhvervshavn, som ligger midt i byen, skal flyttes ud til en ny placering udenfor byen pa den sydlige side af
Randers Fjord. Dermed er der abnet op for byudviklingsprojektet "Flodbyen Randers”. Klimabroen er
centrali forhold til at muligggre udvikling af store dele af de arealer, som skal udvikles i regi af projektet.

Flodbyen Randers vil i de kommende artier vaere motoren i klimatilpasningen af Randers by og
eksempelprojektet pa synergier mellem byudvikling og klimatilpasning. Projektet omfatter byudvikling pa
de arealer, som har rummet den nuvarende erhvervshavn og skal vaere med til at udvikle midtbyen ved
Gudenaen ogRanders Fjord til gavn for bade bosatning, erhverv og turisme. Visionen er at skabe attraktiv
byudvikling med nye boliger teet pa vand og natur - og med alsidige by- og naturoplevelser.

Projektet omfatter ca. 59 hektar med plads til 7-8.000 nye indbyggere fordelt pa etageboliger samt en
mindre andel taet-lav bebyggelse. Flodbyen Randers er et generationsprojekt og vil formentlig f@rst veere
fuldt realiseret om 40-50 ar. Udarbejdelse af omradets fgrste lokalplaner er i proces.

Sammenfattende har Klimabroen saledes tre formal:

e Aflaste Randers Bro og vejnettet i Randers midtby og dermed mindske traengslen i byen,
e Udggre endel af Klimabandet, som skal beskytte Randers midtby, bade narder erstormflod, og nar
der kommer skybrudsregn,

e Skabe mulighed for byudvikling i og omkring havheomradet ved at give forbedret vejadgang til
motorvejen via den nyetablerede Havnevej og gare det muligt at bygge boliger omkring det
nordlige havnebassin.
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@stbroforbindelsen

Pa sigt er det ngdvendigt at etablere en egentlig ringforbindelse omkring Randers i form af en omfartsve;j,
der krydser Randers Fjord lzengere mod gst. Ringforbindelsen kan opdeles i tre etaper. Fgrste etape vil
skabe forbindelse mellem E45 ved Randers Nord og Hadsundvej. Nar alle tre etaper af ringforbindelsen er
etablerede, vil Randers Bro og Klimabroen blive yderligere aflastet, skabe et oplagt alternativ i tilfeelde af
nedbrud pa E45 samt abne muligheder for udvikling i den nordgstlige del af kommunen. For at optimere
trafikflowet i nord-sydgaende retning skal der samtidig laves en raekke tilpasninger pa det gvrige vejnet, der
fgrer trafikken til Randers Bro og Klimabroen.

Kort 1.9. Illustration over Klimabroen, @stbroforbindelsen og Ringboulevardens forleengelse
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Ringveje

Dronningborg, de Nedre byer og store dele af den gstlige del af kommunen nord for fjorden har ogsa darlig
adgang til E45. Ringboulevarden skal derfor forlaenges til Udbyhgjvej. Skal kapaciteten pa Ringboulevarden
udnyttes optimalt, er det samtidig ngdvendigt at erstatte rundkgrslerne pa Ringboulevarden ved Hobrovej,
Gl. Hobrovej, Mariagervej og Hadsundvej med signalanleeg. Det er ogsa ngdvendigt at etablere bedre
ringforbindelse til motorvejsafkgrsel Randers N for den trafik, der kommer fra omraderne nord for Randers.

Pa laengere sigt vil de gst-vestgaende forbindelser i den nordlige del af Randers blive forbedret, nar 1. etape
af @stbroforbindelsen etableres. 1. etape udggres af en ny vej mellem Hobrovej og Mariager i forlengelse af
Hgjsletvej og videre mod gst til Hadsundvej. Forlaengelsen kan enten vaere som en udvidet Hgjsletvej pa
hele straekningen eller med en forleegning af Hgjsletvej mod syd pa det gstligste stykke.

Veje i landdistriktet

Det kan have betydning for bosaetningen i den nordgstlige del, at mange vaelger at bruge afkgrslen ved
Randers N eller Randers C - med gget traengsel til fglge. For at forbedre adgangen til E45 for den nordgstlige
del af kommunen skal der etableres omfartsveje omkring Asferg og Spentrup, og der skal ske en
opgradering af Haldvej-Spentrupvej. Det vil skabe et samlet vejforlgb som en gst-vestgaende korridor fra
Hald til E45 over Spentrup, Hvidsten og Asferg.

Planlagte stier
Byradet vil:

Arbejde for at udbygge nettet af cykelstier langs de mest trafikerede veje.

Arbejde for at realisere de 7 korridorer for supercykelstier inden 2045.

Ggre det mere trygt og sikkert at cykle til skole, arbejde og fritidsaktiviteter.

Arbejde for at udbygge omfanget af stier i naturen for at gge folkesundheden.

Forbedre adgangen til naturomrader og forbinde landsbyer ved at skabe sammenhang mellem
rekreative stier og ruter for cyklende og gaende.

Et godt og sammenhangende stinet medvirker til, at flere vil cykle og lade bilen sta pa korte ture, fx til
arbejde, fritidsaktiviteter og indkgb.

Kommunens infrastrukturplan saetter rammerne for at klassificere stinettet efter funktion, dog med ruter
for supercykelstier tilfgjet under hovedstierne. Cykelstier og -faciliteter er inddelt i de tre nedenstdende
funktioner:

e Hovedstier (herunder supercykelstier)
e Anbefalede skoleveje
e Rekreative stier

Ud over disse indeholder kommuneplanen ligeledes udpegning af "Andre stier”.

Hovedstier

Byradetvil fokusere panye hovedstier langs de mest trafikerede veje. Hovedstier kan vaere afmaerket med
cykelbaner som 2-minus-1-veje og anlagte med cykelstier. 1 2020 blev Supercykelstisamarbejdet i Region
Midtjylland etableret. Samarbejdet bestar af Region Midtjylland og 10 kommuner: Aarhus, Favrskov,
Hedensted, Horsens, Norddjurs, Odder, Randers, Silkeborg, Skanderborg, Syddjurs.

Visionen med supercykelstierne er at forbinde centrale lokaliteter i de forelgbigt 10 midtjyske kommuner
med 30 supercykelstikorridorerinden 2045. Idéen ervidere, at supercykelstierne skal blive det tredje ben i
den regionale transportplanleegning sammen med kollektiv trafik og vejtransport, sa cyklen bliver et reelt

transportvalg.
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Afde 30 udpegede potentielle supercykelstikorridorer, derkrydser kommunegraenser, er der syv i Randers
Kommune. Korridorerne forbinder koncentrationer af arbejdspladser, uddannelser og beboelsesomrader
og skal synligggre muligheden for at bruge cyklen som transportmiddel pa hele eller dele af den daglige
rejse. Korridorerne etableres med fokus pa sammenhaeng, flow, attraktivitet og trafiksikkerhed.

| korridorerne for supercykelstierne vil eksisterende cykelstier efter nsermere analyse skulle zendres i
bredden.

Huller mellem eksisterende cykelstier lukkes, mens cykelstier langs indfaldsveje og andre trafikerede veje
etableres.

Kort 1.10. Kort over kommende og eksisterende supercykelstier

SUPER
CYKELSTIER MATAGERS JORD KDMMUNE

—— CYKELKORRIDORER
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Offentlig transport i Randers Kommune
Afsnittet indeholder en beskrivelse af den offentlige transport internt i kommunen samt den offentlige
transport til og fra kommunen, herunder en beskrivelse af jernbanenettet og forbindelser til andre byer.

Bustransport i Randers Kommune

| 2024 var der i Randers Kommune, ifglge Midttrafik, 2.795.000 passagerer med busserne. Til
sammenligning var der 1.571.000 passagerer i Horsens Kommune, 1.461.000i Silkeborg Kommune og
1.584.270 passagereriVejle Kommune (data fra Sydtrafik). Af sammenligningskommunerne er Randers
Kommune dermed den kommune, der har klar flest passagereribusserne. Tallene indeholder bade lokale
og regionale ruter.

Nedenstaende kort viser, hvilke regionale busruter der garigennem Randers Kommune og by. Som kortet
viser, er alle de store indfaldsveje i Randers Kommune daekket af busruter.

Kort 1.11. Regionale busruter i Randers Kommune
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Nedenstaende kort viser de ruter bybusserne i Randers by kgrer efter.

Tilsammen viser de to kort, at hele kommunen er forbundet med Randers by, og at det bade er til at
komme til og fra Randers by med busserne i kommunen.

Der er vedtaget forskellige servicemal for den kollektive trafik i kommunen. Servicemalene tager
udgangspunktibyernesstgrrelse, sdledes at byer med flere indbyggere kan forvente flere busafgange end
byer med faerre indbyggere.
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Kort 1.12. Bybusser i Randers Kommune
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Togtransport i Randers Kommune

| Randers Kommune er der to togstationer, hhv. i Langa og i Randers by. Data fra Trafikstyrelsen viser, at
der siden 2020 har vaeret et stigende antal passagerer, der er staet pa toget fra Randers Station. | 2020,
som var et ar praeget af hjemmearbejde grundet covid-19, var der 258.000 passagerer, der tog toget fra
Randers Station. Til sa mmenligning var der i 2024 397.000 passagerer, derstod pa toget pa Randers Station
— et hgjere passagerantal end f@r covid-19-tiden, hvor der i 2018 og 2019 stod henholdsvis 376.000 og
348.000 passagerer pa toget pa Randers Station.

Pa Langa Station er antallet af passagerer steget fra 133.000 passagerer i 2020 til 169.000 passagerer i
2024. Langa Station oplever dog samlet set, at faerre passagerer star pa toget nu end f@r covid-19-tiden,
hvor deri2018 og 2019 stod henholdsvis 254.000 og 189.000 passagerer pa toget pa Langa Station.

Bade for Langa og Randers Station gar den st@rste del af rejserne til Aarhus.

Lidt useedvanligt er der i Randers 1,2 kilometer mellem busterminalen og stationen. Dermed er det ikke
nemt at stige fra toget overien bus eller fra en bus overiet tog.

Pendling
Internti Randers Kommune er der dagligt omkring 30.500 mennesker, som transporterer sig til et job inden
for kommunegraensen.
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Der er ca. 20.000 personer, der pendler fra Randers Kommune til en anden kommune for at arbejde. Af
disse pendler ca. 7.500 til Aarhus Kommune, ca. 2.200 til Favrskov Kommune og ca. 2.000 til Mariagerfjord
Kommune. | alt bliver der pendlet til 32 forskellige kommuner fra Randers Kommune.

Der erca. 12.000 mennesker, der dagligt pendler ind til Randers Kommune fra andre kommuner. Ligeledes
her er det seerligt fra Aarhus, Favrskov og Mariagerfjord kommuner, der bliver pendlet, med hhv. 3.000,
1.500 og 1.500 daglige pendlere.

Ifglge data fra Danmarks Statistik har borgerne i Randers Kommune i gennemsnit 25,6 km til arbejde, i
Silkeborg pendler de 27,9 km, i Horsens 23,2 km og i Vejle 27,6 km. Af dem der har arbejdsplads i Randers,
er gennemsnitspendlingen pr. dag 18,6 km, i Silkeborg 21,3 km, i Horsens 21,9 km og i Vejle 24,5 km.

Der er saledes relativt lille forskel pa, hvor langt borgerne i hhv. Randers og sammenligningskommunerne
pendlerforat komme pd arbejde, men nogettyderpa, at dem, derarbejderiRanders, generelt bortaettere
pa deresarbejdspladsend dem, derarbejder i sammenligningskommunerne. For Horsens og Silkeborg kan
det muligvis forklares med, at der er kortere afstand mellem Randers og Aarhus, end der er mellem
Horsens og Aarhus samt Silkeborg og Aarhus. Det ma forventes, at en relativt stor andel af pendlerne ialle
de tre kommuner boriAarhus.

1.3 Natur og landbrug i Randers Kommune

Malt pa geografisk areal er Randers Kommune den 20. stgrste kommune i Danmark med et samlet areal pa
74.825 hektar.

NatureniRanders Kommune kan opggresi §3-beskyttet natur, fredskovsarealer og habitatomrader. Den §3
beskyttede natur udger 8,8 pct. af kommunens areal, fredskovsarealerne udgegr 6,9 pct. af arealet og
habitatomraderne udggr 4,3 pct. af arealerne. Der er et vist overlap mellem disse tre forskellige typer
natur, og den samlede natur i kommunen udgegr derfor kun 16,4 pct. af kommunens areal.

Nedenstaende tabelviserarealerne af den §3 beskyttede natur, og det ses, at det szerligt er udgjort af eng
og mose arealer.

Tabel 1.2. Beskyttet natur i Randers Kommune fordelt pd naturtype

Naturtype iAreal (hektar)
Eng 2.677

Mose 1.806

So 803
Strandeng 644

Hede 104

Overdrev 667

Total 6.701

Kilde: Randers Kommunes egne data

Herundervisesikort 1.13 og 1.14 placeringen af hhv. §3 beskyttet natur og “veerdifulde” landbrugsarealer i
kommunen.
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Kort 1.13. Beskyttet natur i Randers Kommune

Kilde: Randers Kommunes egne data
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Kort 1.14. Veerdifuld landbrugsjord i Randers Kommune
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Kilde: Randers Kommunes egne data

Som det ses af ovenstaende kort over landbrugsomrader, udggres meget store dele af kommunens arealer
af landbrugsjord. Der er dermed relativt lidt natur i kommunen, og til gengzeld relativt meget landbrug.

Det ses ogsa af kortet, at der szerligt i den nordgstlige del af kommunen er landbrug, og ikke natur.

Grgn trepart

Med “Aftale om et Grgnt Danmark” og “Aftale om Implementering af et Grgnt Danmark” far kommunerne
en central rolle med ansvar for planlaegning og implementering af arealomlaegningsindsatsen. Det betyder,
at kommunerne senest i 2025 skaludarbejde dynamiske omlaegningsplaner, der viser, hvordan man lokalt vil
komme i mal med indsatsen. Indsatsen omfatter udtagning af kulstofrige lavbundsjorder, vadomrader,
skovrejsning, ekstensivering og andre arealbaserede omlaegningsindsatser, for herved at sikre en god
gkologisk tilstand i havmiljget, bedre vilkar for natur og biodiversitet samt en mindre klimabelastning.
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Siden 2010 har kommunerne som konsekvens af den geeldende vandplanlovgivning koordineret udtagning
af landbrugsjord i 23 tvaerkommunale vandoplandsstyregrupper (VOS er) malrettet reduktion i
nitratbelastningen af havmiljget. Udtagningen af landbrugsjord er sket via etableringen af lavbundsarealer
og vadomrader.

Randers Kommune har vaeret medlem af VOS Randers Fjord, VOS Limfjorden, VOS Mariager Fjord, og
hovedoplandet “Nordlige Kattegat, Skagerak”. Alle disse fire tveerkommunale VOS er omdannes fremover til
de nye lokale grgnne treparter.

Det er endnu ikke besluttet hvor meget eller hvilken jord, der skal udtages i Randers Kommune. Men i fgrste
omgang peges der isaer pa lavbundsjorde i adale og langs Randers Fjord, herunder pumpelagene langs
Randers Fjord, hvorfra der tabes store mangder naeringsstoffer.

Safremt der bliver udtaget stgrre sammenhaengende jordomrader i kommunen, og hvis det lykkes at fa
renere vand i fjorden, vil det forventeligt give st@rre gevinster for kommunen. Der vil blive bedre muligheder
for friluftsliv og rekreation for bade turister og borgere i kommunen. Biodiversiteten i bade vandmiljgerne
og pa land vil gges, hvilke kan skabe stgrre naturoplevelser for borgerne, og det kan veere med til at gge
turismen til kommunen. Det rene vand i fjorden vil pa sigt give fisk, ligesom der pa sigt kan komme
bundvegetation og alegraes tilbage i vandmiljget. Det bedre vandmiljg og fisk i vandet kan vaere med til at
tiltraekke lystfiskere. Pa landjorden vil der komme stgrre sammenhaengende naturomrader, og fx moser,
enge og skove som ogsa vil gge biodiversiteten i kommunen, og det vil vaere spredt mere geografisk ud i
kommunen.

Det forventes, at der i sommeren 2025 kommer et kort fra GEUS og Ministeriet for Grgn Trepart, der viser
de omrader, hvor der tilbageholdes mest kvaelstof.

Oversvgmmelsesrisiko

Randers Kommune er af EU udpeget til oversvgmmelsestruet risikokommune. Det indebeerer, at byradet er
forpligtet til at have en plan for, hvordan denne risiko imgdegas. Den stgrste trussel for store
oversvgmmelser findes, hvor Gudenden mgder Randers Fjord, det vil sige i Randers midtby. Af
nedenstaende kort kan det ses, at der er oversvgmmelsesrisiko i de dele af kommunen, der graenser op til
Gudenaen.

Der kan opsta et kritisk klimascenarie i en situation, hvor ekstrem regn og stormflod sker pa samme tid. |
dette tilfeelde vil store maengder overfladevand strgmme mod Randers midtby fra oplandet via Gudenaen
og de omkringliggende bakker samtidig med, at stormen giver anledning til en hgj vandstand i Randers
Fjord. Tilsammen vil det indebaere, at Gudenaen/fjorden Igber over sine bredder i Randers midtby. Det
betyder igen, at kloakkerne vil Igbe over, og at keeldre, veje og stueetager bliver oversvgmmet.

Etableringen af Klimabroen, naevnt ovenfor, har blandt andet til formal at forebygge disse oversvgmmelser.
Klimabroen bliver en del af et klimaband, der daekker straekningen fra Klimabroen til Justesens Plaene, og
som har til formal at beskytte Randers by mod oversvgmmelser ved etableringen af tre meter hgje diger.
Etableringen af digerne vil beskytte mod den hgjeste vandstandsstigning angivet i de nationale
fremtidsscenarier for klimaet.

| forhold til regnvandet som “fanges” bag disse diger ved situationer med ekstrem regn, vil det som del af
byudviklingen blive handteret ved, at kloaksystemet i midtbyen i de kommende ar tilpasses denne
udfordring. En tilpasning som bliver en af de st@grste opgaver for spildevandsselskabet Vandmiljg Randers de
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naeste mange ar. Byradet har besluttet, at handteringen af regnvandet samtidigt skal fremme etableringen
af grgnne byrum i midtbyen.

Kort 1.15. Omrdder med risiko for oversvgmmelse i Randers Kommune
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Kort 1.16. Oversvemmelsesrisiko i Randers midtby ved 100-drshaendelse

Som det ses af ovenstaende kort 1.16, er det meget store dele af Randers by, der vil blive oversvgmmet ved
en 100-arshandelse.

Fussingg

Fussingg er et naturomrade, der ligger ca. 10 kilometer gst for Randers, og der er bade en sg og skov i
omradet, ligesom derligger enherregard fra 1555 ved den ene ende af sgen. Udoverherregarden erderen
reekke spaendende fortidsminder iomradet fx ruinen pa halvgen Fussingg og velbevarede bronzealder hgje
pa Kreten mod Alum.

Sgen er med sine tre kilometerilaengden, 29 meter i dybden og 220 hektar en af de stgrre i Danmark. |
foraretkan man se dentoppede lappedykkers seerpraegede parringsceremoni, ogisgen lever bade gedder,
aborre og skalle.

| omrader bor ogsa alle Danmarks tre store rovdyr, bade graevlingen, reeven og odderen, og man kan vaere
heldig at se radyr i skovene. Mange af fuglene i omradet er tilknyttet skoven, og der er blandt andet
musvager, duehgge og rgd glente. Havgrnen er desuden begyndt at yngle ved Fussingg Sg.

Skovene omkring Fussingg gods udggres af Indskovene, bevoksningen omkring Fussingg S¢ og af
Udskovene beliggende pa nordsiden af Ngrre A-dalen. Skovene har gode skovjorde, er primaert Igvskov og
det er bgg og eg, der dominerer. De xldste treeer i skoven er 250 ar gamle, og man kan blandt andet finde
dem ved Thomasbakke og Galgebakken.

| omradet er desuden Lasten bakker, der med sine falske bakker og fredede natur danner et smukt
bakkedrag langs nordsiden af den brede og fladbundede Skals Adal. Omradet praeges af en blanding af
hede, krat og agerjord, og der er fra toppen af bakkerne udsigt til Tuemose og tilgroede tgrvegrave.
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